Aperfeicoamento das capacidades forenses
e analificas com o FARO Laser Scanner

Reconstrucdo de Acidentes

“Os scanners a laser ndo servem somente para grandes firmas de
engenharia com grandes orgamentos, mas também para empresas
pequenas que querem proporcionar a seus clientes servigos e tecnologia
de ponta que, em muitos casos, superam os de concorrentes de maior
porte”, diz James Loumiet, presidente da James R. Loumiet & Associates.
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Como uma das principais firmas de reconstrucdo de acidentes nos EUA a possuir e implementar um scanner
a laser para a reconstrucdo de acidentes rodoviarios, a James R. Loumiet & Associates (JRLA, www.jrla.net)
fornece consultoria e servigos especializados de testemunha as empresas de seguros e de transportes. Situada
em Independence, Missouri, a JRLA é especializada na reconstrucdo de acidentes ferroviarios e rodoviarios,
andlise de seguranca de estradas, analise do gravador de eventos do veiculo, varredura a laser em 3D e
simulagao computadorizada de trens e colisdes.

No caso recente de um acidente ferroviario, a JRLA
foi contratada pela Massachusetts Bay Commuter
Rail (MBCR), uma empresa de trens suburbanos de
Boston, para determinar como um vagdo de carga
de 130 toneladas de madeira se soltou e passou por
uma chave descarriladeira para uma linha principal,
vindo a colidir com um trem da MBCR, ferindo
varios passageiros. Uma chave descarriladeira é um
dispositivo ferroviario destinado a desviar um vagao
para um desvio morto caso o mesmo se solte. Nesse
caso, foi relatado que havia sido colocada uma chave
descarriladeira na linha industrial entre os vagoes de
carga e a linha principal.

Apds o acidente, os investigadores examinaram a chave e constataram que ela estava na posigdo
DESATIVADA. Entretanto, quando as rodas do vagdo de carga foram inspecionadas, foi encontrada tinta da
chave descarriladeira nas duas rodas da frente do vagao, apesar de nao haver tinta nas duas rodas traseiras.

Como a geometria da chave descarriladeira se destina a redirecionar e desviar a roda de um vagao para fora do
trilho quando ela passa pela chave, a JRLA se dedicou a analisar por que a chave nao tinha desviado o vagao
se ela tinha sido posta inicialmente na posicao ATIVADA no trilho, e se ela tinha sido corretamente instalada
no trilho, como o vagao passou por ela.

Problema

Projetada para evitar movimentos ndo permitidos ou que vagdes sem
controle atinjam a linha principal, o componente essencial de uma chave
descarriladeira é a sapata, que consiste em uma peca metalica de 60 cm
de comprimento situada no topo do trilhos.

Transferéncia de | & Para entender por que o vagao ndo foi desviado pela chave, a JRLA
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dos oar = IR determinou que seria importante analisar a interagao entre a sapata
\ , e as rodas do vagao. No entanto, os formatos exclusivos, complexos

e amorfos da sapata e das rodas do vagdo dificultaram a captura e a
analise dos detalhes geométricos completos desses componentes pelos
métodos tradicionais, usando fitas métricas e perfildmetros.

Solugcao

Para se obter o nivel de precisdo necessario para essa investigacao, a
JRLA determinou que a melhor solugao seria capturar e analisar modelos

- e em 3D da sapata e das rodas do vagao. Recebendo a ajuda da Direct
Arranho notrilho Dimensions, Inc. para ajudar com a varredura, a JRLA conseguiu coletar
modelos em 3D da chave descarriladeira, de uma secdo do trilho e das
rodas do vagdo por meio de um FARO Laser Scanner. Os modelos em 3D
permitiram que os objetos escaneados fossem levados a um ambiente
3D para analisar a interagao entre as rodas, a sapata e o trilho.



Ao analisar as evidéncias no ambiente 3D, a JRLA conseguiu determinar que a chave descarriladeira tinha sido
posta inicialmente no trilho, mas ndo por completo através do topo do mesmo, deixando cerca de 2,5 cm expostos.

Quando o vagdo se soltou e passou pela chave,
a roda dianteira montou na sapata e foi desviada
para o topo do trilho. No entanto, em vez de
a roda descarrilar, ela foi recolocada no trilho
apos a chave de descarrilamento e continuou a
girar sobre o trilho. Como resultado da interagao
roda-chave descarriladeira, a tinta da chave foi
transferida para a primeira roda.

Ocorreu 0 mesmo com a segunda roda, exceto
que, quando ela foi reposta sobre o trilho, ela
estava adjacente a sapata da chave e puxou-a
inteiramente para fora dos trilhos, evitando que
as duas rodas traseiras sequer a tocassem, o que
explica a falta de tinta da chave descarriladeira
nas rodas traseiras. Ao trabalhar com esses
modelos escaneados a laser, a JRLA conseguiu explicar a evidéncia e determinar como o vagao passou pela
chave descarriladeira.

Retorno sobre o investimento

A reconstrugdo de acidentes cria um desafio em documentar com exatiddo as evidéncias em colisOes
ferroviarias e rodoviarias de uma maneira segura e (til. James Loumiet, presidente da James R. Loumiet &
Associates disse: “A decisdao de comprar um FARO Laser Scanner e o software FARO Scene se baseou em sua
capacidade de fornecer a nossa empresa capacidades forenses e analiticas que ndo estariam disponiveis em
produtos concorrentes”.

Ao adicionar o Laser Scanner e o software Scene da FARO a seu
kit de ferramentas, a JRLA foi capaz de melhorar a qualidade
de seus servicos analiticos e demonstrativos, ao mesmo tempo
em que reduziu o tempo para a coleta das medicdes, em
alguns casos, em mais de 75%. Por exemplo, em uma estrada
movimentada com varias marcas de pneus, poderiam ser
necessarias 4 horas para a realizagao de medigdes e desenhos
rudimentares. Com o scanner a laser da FARO, essas mesmas
medicdes, juntamente com um modelo 3D completo, podem
ser geradas em cerca de meia hora a uma hora.

De uma maneira geral, o maior valor de se usar a tecnologia
fornecida por essas ferramentas adicionais tem sido a
capacidade de proporcionar aos clientes servigos forenses de
ponta que poucas empresas podem igualar.

Como inovadora na indUstria de reconstrucao de acidentes ferroviarios, a empresa percorreu um longo caminho
em termos da integracdo da varredura a laser em seus processos e fluxos de trabalho. No entanto, isso s6
pbéde ser alcancado com a ajuda do suporte da FARO; de acordo com o Sr. Loumiet, “o servigo, o suporte e a
disposicao da FARO em trabalhar com nossa empresa para nos ajudar na integracao da varredura a laser em
nossos servicos de analise forense foi outro motivo pelo qual escolnemos a FARO em vez de outro fabricante.
O suporte tem sido extraordinario”.

www.faro.com ¢ 0800.892.1192
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